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Con le Rosse così, per gli altri strada in salita 


GRAN PREMIO DI SPAGNA Gli avversari sanno che anche a Barcellona l’armata di Maranello sarà difficile da battere 


BARCELLONA Anestetizzati 


Williams-Bmw e Re- 


Riprendono i controlli antidoping. Sorteggiati sei piloti tra cui Schumacher e Barrichello 


00 


Le Scuderie avversarie sperano non si ripeta, anche a Barcellona, il tripudio di Schumi. 


2 LIBERE ITTICA 


Il miglior tempo di ieri è 


DIS 


dall'avvio dirompente del 
binomio .Ferrari-Schuma- 
cher nel mondiale 2004, gli 
appassionati di Formula 
Uno si avvicinano al Gp di 
Spagna di domani divisi 
tra due diversi stati d’ani- 
mo. 

Da un lato la speranza 
in un Gp che sappia diverti- 
re anche solo un po' di più 
dei quattro che lo hanno 
preceduto; dall’altra la con- 
sapevolezza che. l’armata 
di Maranello sarà difficile 
da battere. 

Se non altro a Imola per 
i primi giri in testa c'è sta- 
ta la Bar di Jenson Button, 
salvo rientrare nei ranghi, 
pure di prestigio visto che 
hanno si gnificato il secon- 
do posto, piuttosto in fret- 
ta. 

La speranza che la gara 
di Barcellona possa dare 
qual- che emozione in più, 
si fonda quindi su questo 
dato statistico (del britan- 
nico fu anche la pole), ma 
anche sul fatto che la pista 

pugnale sia un po’ una se- 
conda casa per numerosi te- 
am. 

Qui diverse scuderie han- 
no testato e testano le vet- 
ture che stanno disputan- 
do la stagione, per cui una 
volta tanto non ci saranno 
segreti particolari da sco- 
prire, assetti da azzeccare, 
gomme da indovinare. 

Tutti sono cioè ampia- 
mente in possesso dei dati 
neces- sari per far rendere 
al meglio le monoposto lun- 
go tutto il fine settimana. 

Certo, il discorso vale an- 
che per la Ferrari e conside- 
rando che i problemi di al- 
cuni team sembrano più di 
progetto (vedi McLaren) 


stato del solito «cannibale», realizzato nella prima sessione 


Per la pole duello Ferrari-Honda 


che legati ai singoli appun- 
tamenti, ecco che resta co- 
munque difficile ipotizzare 
un livellamento così accen- 
tuato da coinvolgere anche 
le Rosse. 

anche vero però che le 
scuderie in possesso di una 
potenzialità ancora da 
esprimere appieno, difficil- 
mente accetteranno di reci- 
tare ancora a lungo da com- 
parse, come avvenne due 
anni fa. 


nault, quindi, potrebbero 
puntare forte su Barcello- 
na, allo scopo di dare un se- 
gnale importante al mon- 
diale e di inviare un mes- 
saggio chiaro a Maranello. 

C'è poi la Bar, che sicura- 
mente merita un discorso a 
parte. La vettura è eviden- 
temente buona a dispetto 
di investimenti minori ri- 


spetto ad altri team, e il pi- 
lota di punta, Button, fino- 
ra sta recitando il ruolo di 
outsider al meglio. 

Da verificare quindi ci so- 
no le novità annunciate 
(motore Honda e telaio) 
per questo fine settimana, 
ma anche se Button riusci- 
rà a mostrare di avere la 
statura adatta a trasfor- 
marsi da novità della sta- 
gione a pilota in grado di 


I CURIOSITÀ 


BERLINO Per battere Micha- 
el Schumacher (85 anni) 
evidentemente bisogna 
provarle tutte. Così Jen- 
son Button (24 anni), il pi- 
lota della Bar-Honda al 
momento principale avver- 
sario del ferrarista campio- 
‘ne del mondo, sembra che 
curi la sua forma e la sua 
condizione anche con mas- 
saggi erotici alla vigilia 
delle gare. 

«Sex-Massagen contro 
Schumi», ha titola in gran- 
de ieri la Bild, che ha in- 
tervistato la bella Louise 
Griffiths (26 anni), da 
quattro anni compagna 
del pilota inglese. «Io so be- 
ne cosa devo fare con Jen- 
son», afferma Luoise che 
rivela: «La sera prima del- 
la gara faccio sempre a 
Jenson un massaggio eroti- 
co. Ciò lo rende davvero ve- 
loce». 

«Ma è sufficiente questo 
per battere Schumi?» gli 


ha chiesto l'intervistatore. 
«Naturalmente - ha rispo- 
sto Louise -. Io sento che 
Jenson ha la forza per bat- 
tere Schumacher. Siamo 
insieme da quasi quattro 
anni. Dal lato sportivo gli 
ultimi anni sono stati per 
lui molto difficili, ma Jen- 
son è sempre rimasto con 
un orientamento positi- 
Vo». 

Secondo la Griffiths, «se 
la sua scuderia continuerà 
a mettergli a disposizione 
una buona macchina, Jen- 
son potrà diventare cam- 
pione del mondo detroniz- 
zando Schumacher. Se ciò 
potrà avvenire già ora nell' 
anno del nostro matrimo- 
nio, dubito un po”». 

Louise si è poi pronun- 
ciata sulle mogli dei due 
fratelli Schumacher. «Co- 
rinna (mogliè di Michael, 
ndr) la trovo supersimpati- 

a. Mentre Cora (moglie di 
Ralf, ndr) non è la più gen- 
tile nel mondo dei piloti». 


Lo afferma la Griffiths, da quattro anni compagna del pilota Button 


Sex-Massagen contro Schumi 


Jenson Button 
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Nel centenario della nascita di Dalì, la Jordan lo ricorda 


MoNtELÒ Jenson Button si 
conferma nel ruolo di anti- 
= “macher. Il pilota ingle- 
3 €lla Bar-Honda ha fat- 

legistrare il miglior tem- 
Bo nella seconda sessione 
Prarove libere del Gran 
O di Spagna: 
ui Sa: a soli 277 millesi- 
5 di tempo fatto registra- 
si a Michael Schumacher 
fe corso della prima sessio- 


segome già successo due 
B Amane fa a Imola, è la 
Honda la scuderia che 
n Stocarsi la pole con la 
os Infatti anche il col- 
S atore Anthony David- 
116» con il tempo di 
ìl 188 è riuscito a tenere 
À Passo delle Ferrari, riu- 
È ndo nella seconda sessio- 
Pi rare sugli stessi tem- 
i Rubens Barrichello (il 


cui miglior tempo di giorna- 
ta resta 1'16”033). 

Più staccate le altre scu- 
derie: l'attesissimo Fernan- 
do Alonso con la Renault 
non è andato al di là del 6.0 
tempo (1'16”534), precedu- 
to nell'ordine dall'ottimo Ri- 
cardo Zonta (1'16”360 con 
la sorprendente Toyota) e 
da Ralf — Schumacher 
(1'16’433 con la Bmw-Wil- 
liams). Ancora problemi 
per 'Kimi Raikkonen: per la 
sesta volta in questa stagio- 
ne (su'‘cinque Gran Premi) 
il finlandese è rimasto a 
piedi con la sua. McLaren- 
Mercedes quando mancava- 
no pochi minuti al termine 
delle prove. Il suo miglior 
tempo (1'16”798) resta co- 
munque lontano di quasi 1” 
dal miglior tempo della 
giornata, 1'15”658, ottenu- 


to da Michael Schumacher 
nella prima sessione. Alla 
luce delle prove del vener- 
dì, per la pole si annuncia 
eo chumacher-But- 
ton. 

Al mattino solo Barrichel- 
lo è stato capace a tenere il 
ritmo-del compagno di squa- 
dra, ma tutti gli avversari, 
comprese le attesissime 
Bar-Honda, sono lontani. 
Schumacher ha girato con 
il tempo di 1'15°658, di 375 
millesimi più veloce di Bar- 
richello. Il migliore tra gli 
avversari è stato il collau- 
datore della Bar-Honda, 
Anthony Davidson, stacca- 
to però di quasi un secondo 
(1'16”958). 

Fratttanto Salvador Dalì 
continua a essere protagoni- 
sta in Spagna. NOIR 
siano ormai passati 15 an- 
ni dalla sua morte, il gran- 


de artista catalano riesce 
ancora a catalizzare su di 
sè l'attenzione non solo del- 
la. città di Barcellona, al 
unto che il Regno del 
ahrain e la scuderia Jor- 
dan hanno deciso di render- 
gli omaggio a modo loro: in 
occasione del Gran Premio 
di Barcellona è stato dipin- 
to sul fondo giallo delle Jor- 
dan uno dei famosi orologi 
afflosciati di Dalì. 
L'iniziativa è del Regno 
del Bahrain, che ha scelto 
appunto Salvador Dalì per 
continuare la sua campa- 
gna di messaggi culturali. 
scelta deriva dal fatto 
che il 2004 è per la Spagna 
l'Anno di Dalì. E infatti il 
centenario della sua nasci- 
ta: l'artista catalano nac- 
que infatti a Figueres, vici- 
no a Barcellona, l'11 mag- 
gio del 1904. 
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lanciare la sfida a Michael 
Schumacher. 

Insomma, una gara che 
potrebbe dire qualcosa in 
più, forse addirittura qual- 
cosa di nuovo per il seguito 
della stagione. Le novità, 
in fondo, tengono banco an- 
che in proiezione futura. 

I grandi capi del Circus, 
anche perchè terrorizzati 
dallo strapotere Ferrari de- 
gli ultimi anni che potreb- 
be avere seguito nella sta- 
gione in corso, cercano solu- 
zioni nuove. 

In nome dello spettacolo, 
ma anche per cercare di ab- 
bassare i costi cui si vedo- 
no costrette le scuderie, 
nella speranza magari di 
trovarne di nuove disposte 
a entrare. 

Le nuove disposizioni de- 
vono ancora essere ratifica- 
te dal consiglio della Fia a 
fine giugno, difficile dire co- 
sa potranno effettivamente 
produr re. 

Si resta un po’ perplessi 
di fronte a una serie di 
provvedimenti che assomi- 
gliano a una marcia indie- 
tro, per uno sport che ha 
fatto e dovrebbe fare non 
solo della velocità, ma an- 
che dell'avanguardia tecno- 
logica, il proprio vessillo. 

In occasione del Gran 
Premio di Spagna in pro- 
gramma domani la Fia ha 
deciso di sorteggiare sei pi- 
loti per sottoporli a un con- 
trollo antidoping. I sei pilo- 
ti sorteggiati sono stati 
Schumacher, Barrichello, 


Button, Raikkonen, Massa 
e Panis. Normalmente so- 
no un paio i test antido- 
ping che la Fia decide di 
eseguire nell'arco di un 
campionato. 

Davide Portioli 


Qualifiche < 


ore 13.00 
Rai2 


RI INI 
Circuito di 
Montmelò 


Lunghezza: 
4,730 km 
N° di giri: 
65 
Distanza totale: | 
307,327 km. : 
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{ ‘BARCELLONA Più pilota, me- 
no macchina, passando 
‘attraverso il ritorno a mo- 

| tori-V8 da:2.400 ce di ci- 
lindrata, riduzione del- 
l'elettronica. all’essenzia- 

| le, cambi manuali così co- 
me le frizioni; un solo pro- 

| duttore di gomme e un so- 
lo motore per due gare. È 

| questadasstrada che vuol 

| tracciare’ la. Federazione 
Internazionale dell’Auto- 
mobilismo®' in vista del 
2008; quando la F1 cam- 
bierà rotta. 

Lo ha affermato lo stes- 
so presidente’ Max Mo- 
sley © nel. corso del 
weekend del. Gran Pre- 
mio di San.Marino a Imo- 

| la eribadito ‘nell'incontro 

‘di martedì nel Principato 


TEAM IN CRESCITA! CRIME]. 
Michael: «È la scuderia favorita in datano 


rici nr IL o DR iii DIL 


ForMuLA uno 
GRAN PREMIO DI SPAGNA Si vuole accelerare la Dee applicando, forse già dall'anno prossimo, nuove regole 
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‘à Mosley: conti più l'uomo dell'elettronica 


«Bastà SE tra due computer, la gente vuole che aumenti lo spettacolo» 


"LA RIUNIONE DI MONACO Ki 
Tra gli auspici, un solo produttore di gomme e un unico motore per due viel 


‘Ritorno al cambio manuale| 


di Monaco. Glisobiettivi 


sono chiari e si devono è 


raggiungere: 'Se* si vuol 
«migliorare» lo. spettaco- 
lo» accantonando quella 
strada che. era stata'trac! 
ciata conseregole artificia- 
li». «Bisogna, tornare ‘ad 
avere ventiquattro; mac- 
chine sulla griglia di pare 
tenza» - dice Mosley. che 
vuol così: «incoraggiare 
l’ingresso di'nuove, Squa- 
dre» promettendo, di «ri- 
durre i costi'di Cyonene 
delle scuderie». 

Ma bisogria ‘anche cena 
«enfasi all’abilità di un.pi+ 
lota eliminando gli aiuti 
elettronici», Il tutto dovrà 
essere , distusso i subito, 
perché sécordo la clauso- 
la 8.10 dell'Accordo Con- 


Bar, un palmares positivo: © 


due terzi e un secondo posto 


bottino delle ultime tre-gare 


BARCELLONA Due SA posti, 
un secondo'ed una pol le posi- 
tion conquistati nelle ultime 
tre gare..In più il Gp di Spa- 
gue alle Rore; ovvero la ga- 
iù adatta perché conti- 
Hr ‘a vertiginosa ascesa del- 
la Bar, detentrice del pal- 
mares sopra citato. Per la 
prima volta nella sua breve 
storia (il teatn è sorto 6 anni 
fa dalle.ceneri della Tyrrell), 
la squadra di Richards si pre- 
senta. al via di un Gp tra le 
favorite: Anzi, veste addirit- 
tura ‘panni di candidata 
principe al successo, 

Questo almeno a sentire 
Michael. “Schumacher, che 
dal sito Ferrari si esprime co- 
sì: «Sono tentato di indicare 
la Bar. favorita in Spagna», 
Un bell’attestato di stima 
pa gli inglesi e na Jenson 

utton inparticolare, ormai 
considerato anche dal sei vol: 
te campione del mondo pron- 


to per r raggiungere traguardi 
importapti. NOD ‘stempe: 
ra 1 toni di ottimismo è Jeoff 
Willis, fiducioso in un'ulterio- 
re crescita della sua monopo- 
sto: «Dopo .la' soddisfazione 
di Imola - afferiia il.diretto- 
re tecnico De ‘80 che.il'team 
attraverserà. ‘un? altro. fine 
settimana eccitante. Fin dal- 
lo scorso inverno: abbiamo 
provato a lungo'sul'tracciato 
catalano, accattiularido espe. 
rienza ‘utile in vani ‘aspetto 
della monoposto..Lia pista di 
Barcellona: con-le' sue curve 
veloci è un'test;probante per 
la stabilità e per.daerodina- 
ue del mezzo: Rispetto al 

DO di San.Marino la’ nostra. 
006 avrà un'ulteriore ‘step 
ea del motore Honda: 

DI ualche'riovità riguardan: 
te l’aerodinamica stessa; so- 


no novità ‘che ida» wrebhero; 


Pro ancora ina volta a 
attagliare: com, isnostri av- 
versari più diretti». 


corde, la Fia‘è obbligata | 
ad‘annunciare. le nuove | 
regole per. il Mondiale | 
2008 prima del. dicembre | 
2005. 
Intanto i.grandi costrut: | 
tori. riuniti nella Gpwe 
spingono per realizzare 
un campionato di F1 pa-'| 
rallelo a partire dal 2008, | 
ma il. presidente della 
Ferrari Luca di Monteze- 
molo non-.sembra attratto | 
da .tale possibilità: «Io 
non penso che sia possibi- 
le trovare ‘insieme un’al- | 
tra soluzione unica e for- 
Se per preservare il futu- | 
ro della; Fl.ognuno deve | 
prendere le loro proprie 
decisioni. Non vedo altra | 
soluzione. Una cosa è cer- | 
ta; Si il 2007,noi siamo | 


BARCELLONA Tutti d’accordo, 
la Formula Uno va rifor- 
mata. Dunque «via libera 
alle nuove regole in For- 
mula uno, e dal 2006» pa- 
role e musica di Max Mo- 
sley, presidente della Fia, 
dopo la riunione tenutasi 


‘nel Principato di Monaco 


a cui hanno preso parte i 
rappresentanti dei dieci 
team di F1: «Voglio vede- 
re gare dove conti più l’uo- 
mo e meno l'elettronica. 
Basta gare tra due compu- 
ter, la gente vuole più 
spettacolo!». 

Mosley ha detto di aver 
avuto l’ok da tutti i team 
per procedere sulla via 
dei cambiamenti. Ora la 
proposta finale verrà pre- 
sentata al consiglio mon- 
diale il 80 giugno: le scu- 
derie entro un mese pre- 
senteranno le loro propo- 
ste. Le novità dovrebbero 
andare in vigore nel 2006, 
con due anni di anticipo 


liberi... sulla data inizialmente 
prevista Gi 
ì LE ALTRE SQUADRE 1 e 


Il nodo. Il punto princi- 
pale è la riduzione dei co- 

sti di progettazione: 7 pro- 
duttori hanno una spesa 
complessiva di un miliar- 
do di euro per i motori e 
secondo Mosley avanze- 
ranno «ulteriori proposte» 
per ridurre i costi del 
50%. 

Aperta una doppia pos- 
sibilità: aumentare la vi- 
ta dei motori, o ridurne la 
capacità, passando dal 
V1000 di cilindrata 3.000 
al V8 di 2.400 ce. 

Tutti d’accordo. Nella 
riunione del Principato ac- 
cordo completo sull’aboli- 
zione degli aiuti elettroni- 
ci e sull’unico fornitore di 
pneumatici. Mosley ha 
poi insistito sulla necessi- 
tà di cambiare le regole 
delle qualifiche, passate 
da questa stagione a una 
sessio- ne unica: «Ci sa- 
ranno novità dal 2005, for- 
se già dal 2004». 

12 team. Questi cambia- 
menti - negli intendimen- 


ti di Mosley - dovrebbero 
rendere le corse di F1 più 
spettacolari e con molti 
sorpassi. Cercando, nel 
contempo, di ridurre i co- 
sti. Si auspica anche l’in- 
gresso di nuove scuderie, 
che entro il 2008 dovreb- 
bero essere 12. Possibile 
l'introduzione di divieti di 
cambi gomme durante la 
gara, a meno di forature; 
l'abolizione del muletto, 
con la possibilità di una 
terza monoposto da as- 
semblare in caso di neces- 
sità; e la caduta del divie- 
to di vendita o affitto del 
telaio tra scuderie. 

Niente F1 bis. Scongiu- 
rato il rischio della crea- 
zione di un campionato 
parallelo, gestito in pro- 
prio dai team principali. 
«Quello che i costruttori 
volevano, hanno avuto», 
ha detto Mosley mentre 
Ecclestone ha confermato 
la disponibilità ad aumen- 
tare gli in- troiti delle scu- 
derie. 


Bernie Ecclestone e Max SELLE i due boss della F1. 


fo con soddisfazione Imola, la Renault. e ape sperano dhe i circuito valo sia a quelo el ua dell'atteso ri di qualità 


«A Barcellona voglia pi di più di un ie 


Il colombiano Montoya non è rassegnato: «L'anno scorso la svolta delle Williams a Montecarlo» 


- 


BARCELLONA «E adesso pensia- 
mo alla gara di Barcellona, 
dove, puntiamo a qualcosa 
più di un podio». Flavio 
Briatore. accompagna, que- 
sta ‘affermazione come hel 
suo stile, ovvero senza dub- 
bi a corredo. Archiviata 
Imola con soddisfazione, in 
Reanault sono coscienti di 
co- me l'appuntamento spa- 


\‘gnolo possa essere quello 


della svolta, dell’atteso sal- 
to di qualità. 

I francesi vogliono ribadi- 
re il secondo posto in classi- 
fica e sanno:-di potercela fa- 
te, Trentuno punti.contro i 
27 di Bar e. Williams (la 
Ferrari. al, momento resta 
fuori portata a quota 64) e, 
al pari della Bar, una tap- 
pa considerata ‘particolar- 
mente favorevole a disposi- 
zione, «Se riusciremo a qua- 


; Da, 


\lificarci tra i primi sei in 


griglia - sostiene Bob Bell, 
rettore tecnico di Ensto 
ne - sono certo che ancora 
una volta potremo batterci 
per il podio. Questo grazie 
alle no- stre prestazioni in 
gara, sempre molto regola- 
ri; l'affidabilità che abbia- 
mo raggiunto è un'ottima 
base per lo Sviltuopo delle 
prestazioni future. In meri- 
to al tracciato di Barcello- 
Va sottolineato come 
questo premi l’efficienza ae- 
rodinamica, fattore sul qua- 
le la nostra Fw 24 può con- 
tare». 

Poi, in merito ai piloti: 
«Trulli ha avuto il miglior 
inizio stagione da quando 
corre per noi - prosegue 
Bell - e confido che Alonso 
sia ancor più motivato del 
solito poiché correrà sul 
tracciato di casa». 


Il pensiero conclusivo è 
dedicato alla pista, la più 
conosciuta del mondiale: 
«In Catalogna - è sempre il 
dt Renault - tutte le scude- 
rie provano a lungo e la per- 
fetta conoscenza del traccia- 
to potrebbe essere un valo- 
re livellante. Per questo il 
lavoro del terzo pilota al ve- 
nerdi forse sarà meno deter- 
minante, ma questo non 
cambierà il nostro modo di 
lavorare nella prima gior- 
nata». 

Attese al varco (ma lo so- 
no fin dalla prima gara...) 
le Williams arrivano in Spa- 
gna direttamente dalla re- 
cente sessione di test a Sil- 
verstone. 

Sulla pista di casa le 
Fw26 hanno ottenuto i tem- 
pi mi- gliori (erano presenti 
anche McLaren e Renault) 


con i nau Pizzonia 
e Genè, girando tuttavia su 
una pista bagnata dalla 


pioggia 
onostante il forte ritar- 
do nella classifica piloti (18 
ROnco contro i 40 del capofi- 
Schumi), non ‘alza le 
braccia Montoya, deluso 
dalla resa della sua mono- 
posto ma tutt'altro che ras- 
segnato: «L'anno scorso:- ri- 
corda il colombiano - fino a 
Montecarlo ero molto indie- 
tro in graduatoria. Poi a 
Monaco vinsi e conclusi il 
campionato’ al terzo posto. 
Finchè il titolo non sarà as- 
segnato io e il team conti- 
nueremo a lottare». 

Infine una stilettata a 
parte del team: «Se con ae- 
rodinamica e motore fossi- 
mo al livello dei pneumati- 
ci non avremo davvero pro- 
blemi a vincere...». 


Î 


| Una scozzese ventunenne | | 


| | vuole sfidare Schumacher | 


| | Lonpra Si chiama Susie Stoddart, 21 anni, scozzese, cd | 


è la nuova sfida in rosa alla Formula Uno. Entro il 
| 2006, così come ha dichiarato al «Daily Record», vuole | 


| arrivare alla categoria regina delle quattro ruote sco- 


perte e «sfidare Michael Schumacher». Susie sta andan- 


| do molto bene nel campionato di Formula Renault, 


bat- te tanti colleghi maschi e non si ritiene inferiore a 
nessuno: «Quando guido - ha dichiarato - non penso di 


| essere una donna. Sono soltanto un pilota che vuole 


vincere come tutti gli altri». 

Frattanto la MeLaren cerca punti disperatamente. 
La McLaren, a Barcellona non può fallire. «Nonostante 
i miei primi punti a San Marino - ha comunque spiega- 
to Raikkonen - la strada è ancora piuttosto lunga per- 
ché vogliamo essere davanti in griglia. Tutti stanno la- 
vo- rando in questa direzione». 


A Trieste c’è il giusto “pit-stop” per la tua 


- Mercedes B 
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MONTMELÒ A Schumacher re- 
Stano. fondamentalmente 
ancora due primati da bat- 
Te, oltre a quello tanto 
Prestigioso quanto scontato 
campione del mondo per 
‘a Settima volta. 

‘er riuscire in quest’ulti- 
Ma impresa deve battere se 
Stesso, spingersi dove nes- 
Suno si è mai inoltrato per 
Un titolo che di questo pas- 
So raggiungerà con impres- 
Slonante anticipo. Schumi, 

Uttavia, è il cannibale che 
Ivora tutto e non è mai sa- 
Zio, difficile pensare che i 
Ue primati che ancora non 
appartengono non gli 
Tonzino nelle orecchie. Il 
Primo è MESIO delle pole po- 
Sition. Ne ha 58 e gliene 
Mancano otto per superare 
il Tecord che pareva inavvi- 
Cinabile di Ayrton Senna, fi- 
Do a oggi il miglior interpre- 
€ della prestazione veloci- 
Stica in qualifica. 
l Inoltre rincorre la più 
Unga striscia di gare vin- 


centi, primato che risale al : 


ennio ‘52-53 quando Cic- 
to Ascari, ovvero l’ultimo 
Italiano campione del mon- 
0, SÌ aggiudicò consecutiva- 
mente nove Gp ai quali pre- 


ba - 
2 NUMERI men 


FORMULA uno 
GRAN PREMIO DI SPAGNA Ulteriori evoluzioni sulle F2004 che in questi giorni correranno sulla pista iberica di Montmelò 


IL PICCOLO 


se il via. Un record che alcu- 
ni archivi riducono però a 
sette, poiché in realtà Asca- 
ri vinse sì con la Ferrari no- 
ve gare su dieci in calenda- 
rio (le ultime sei della sta- 
gione ’52, la prima, la terza 
e la quarta del ’53), ma non 
prese parte come era con- 
suetudine per il piloti euro- 
pei alla 500 miglia di India- 
napolis, valevole a quel 
tempo per il campionato 
del mondo di F1. 

Nessuno al di fuori di 
Ascari vinse in F1, per la 
bellezza di tredici mesi. In 
ogni caso Schumacher do- 
vrebbe arrivare a otto (dal- 
l’inizio del mondiale in cor- 
so ora è a quattro successi 
consecutivi) per strappare 
un record che resiste da ol- 
tre cinquant'anni mentre 
la miglior serie di vittorie 
del tedesco è di sei vittorie, 
risalenti alle ultime quat- 
tro gare del 2000 e alle pri- 
me due del 2001. 

Il Gran Premio di Spa- 

a, quinta prova del mon- 

iale in scena sul circuito 
di Barcellona, segna l’enne- 
sima tappa importante per 
Micheli Schumacher e la 
sua carriera. Il tedesco, 


stando a quanto sostiene la 
Ferrari, toccherà infatti 
quota 200 Gp. Però gli an- 
nuali ufficiali della F1 glie- 
ne assegnano uno in meno 
(199), non conteggiando nel 
computo totale’ quello di 
Francia 1996 in cui il tede- 
sco ruppe il motore nel giro 
di ricognizione e non pOre- 
se il via. 

Saranno delle F2004 con 
ulteriori evoluzioni quelle 
in pista a Barcellona. Ciò è 
il Frutto del lavoro svolto 
nei giorni scorsi sulla pista 
di Fiorano dal collaudatore 
Luca Badoer: l’obiettivo dei 
tecnici ferraristi è quello di 
raggiungere un maggiore 
carico aerodinamico, ridu- 
cendo drasticamente l’espo- 
sizione di spoiler e alettoni 
ai flussi dell’aria per miglio- 
rare la velocità di punta. In 
più sono state sperimenta- 
te sulla F2004 alcune solu- 
zioni elettroniche. 

Michael © Schumacher, 
vincitore di 4 Gran Premi 
su 4, è fiducioso per la cor- 
sa spagnola anche se indi- 
ca nella Bar-Honda il peri- 
colo numero uno: «A Barcel- 
lona vogliamo ‘proseguire 
con la nostra serie di vitto- 


rie - dice il tedesco - anche 
se credo che stia diventan- 
do complicato. Anzi, a dire 
il vero credo proprio che sa- 
rà una delle gare più diffici- 
li fino a ora disputate dato 
che, come ho detto ad Imo- 
la, sul tracciato catalano 
mi aspetto una grande per- 
formance della Bax-Honda. 
Loro sono stati molto forti 
sia durante i test invernali 
sia negli ultimi di test a 
Barcellona e non sarei af- 
fatto stupito, se si dimo- 
strassero tali anche in que- 
sto weekend di gara. Sono 
quasi tentato di indicarli 
tra i favoriti, anche se con- 
sidero temibile anche la Re- 
nault. Naturalmente siamo 
molto forti anche noi, e vo- 
gliamo vincere a tutti i co- 
sti. Sono sicuro che ci si pos- 
sa aspettare una competi- 
zione molto accesa. Qual è 
stato il più straordinario 
dei miei 199 Gran Premi? 
Direi Suzuka 2000, perchè 
la lotta con Mika Hakkinen 
è stata così competitiva, 
erché i nostri team furono 
impeccabili, e perché la fi- 
ne è stata sconvolgente. Il 
rimo titolo mondiale con 
la Ferrari è stato indescrivi- 


bilmente bello e indimenti- 
cabile». 

«Se D0E anni dopo la 
morte di di Ayrton Senna il 
problema della sicurezza 
non fosse stato affrontato 
seriamente non sarei certo 
sopravvissuto all’incidente 
occorsomi lo scorso anno a 
Montecarlo». Sono parole 
di Jenson Button, astro na- 
scente della F1 e protagoni- 
sta due settimane fa a Imo- 
la di un weekend da incor- 
niciare. Il pilota della Bar 
ha voluto ricordare a modo 
suo Ayrton Senna, il cam- 
pione che non ha potuto co- 
noscere, omaggiandolo di 
una doverosa menzione sul 
tema sicurezza. «La morte 
di un pilota di vale spessore 
- ha aggiunto Jenson - non 
può essere dimenticata. 
Ogni modifica per garanti- 
re la sicurezza dei piloti vie- 
ne fatta in nome di quel tra- 
gico fine settimana imole- 
se. La tragica fine di Ayr- 
ton aiuta la F1 ancora oggi. 
L'introduzione di strutture 
laterali nel cockpit e altri 
cambiamenti per salvaguar- 
dare la cellula di sopravvi- 
venza sono state determi- 
nanti». 


DIRESERZZE RA 
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L’esacampione iridato smentisce 


il Drake il quale sosteneva che un campione, raggiunti gli obiettivi prefissati, non è più disposto a rischiare la pelle 


La sfortuna si accanisce solo sulla Ferrari numero 2 


(3° Williams-BMW 
I - (BAR-Honda 

MeLaren-Mercedes 
‘Sauber 
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MONTMELÒ Un assassino che 
si rispetti torna sempre sul 
luogo del delitto. Ed è pro- 
prio al Montmelò, che colui 
che sta uccidendo il mondia- 
le di F1, al secolo Michael 
Schumacher, conquistò ‘ot- 
to anni fa il suo primo suc- 
cesso con la Ferrari. 
All’epoca il tedesco era bi- 


campione del mondo in cari-' 


ca e quella vittoria nel Gp 
di Spagna. rappresentava 
«solo» la ventesima di una 
carriera ri- velatasi poi ini- 
mitabile, 

Da quel 2 giugno 1996, a 
impreziosire il palmares 
del pilota di Kerpen ne so- 
no seguite altre 54, spalma- 
te su nove stagioni al volan- 
te delle vetture di Maranel- 
lo, con le quali l'asso tede- 
sco ha brindato altre quat- 
tro volte al titolo iridato. 
Logorato da molteplici suc- 
cessi ad un campione «nor- 
male» verrebbero meno gli 
stimoli, secondo quella teo- 
ria - la parabola discenden- 
te del campione - tanto ca- 


ra a Enzo Ferrari; oltretut- 
to, un campione «normale», 
anche se sopravviveva in pi- 
sta al proprio destino, non 
avrebbe mai potuto vincere 
tanto e issarsi ai vertici per 
un periodo così lungo. "Il 
Drake sosteneva che un pi- 
lota che raggiunge l’obietti- 
vo prefissato non è più di- 
sposto a rischiare la pelle. 

‘on guida più d'istinto ma 
ragiona sempre più, a volte 
persino troppo. 

Teorie costruite in altre 
epoche, quando correre in 

lera pi Retieglo o di og- 
gi. Jackie Stewart sottoli- 
nea, piuttosto che ad agevo- 
lare il compito di Schumi ci 
sono l’inconsistenza dei ri- 
yali, ma soprattutto un li- 
vello di sicurezza di vetture 
e circuiti tale da consentir- 
gli di commettere errori 
senza pagare dazio. E defi- 
nisce Schumacher il più 
grande campione a cui sia 
stato perdonato in carriera 
il più ampio carnet di erro- 
ri. 


Senza per questo manca- 
re di rispetto a Kaiser Schu- 
mi, l’indiscusso numero 
uno, il pilota capace di met- 
tere una squadra come la 
Ferrari interamente al suo 
servizio. Rappresenta un 
esempio di competitività e 
longevità senza precedenti 
nella storia della F1 e il fat- 
to di poter disporre della 
miglior monoposto contribu- 
isce ad allungarne la carrie- 
ra. La continuità nelle pre- 
stazioni ad alto livello lo dif- 
ferenzia a parità di vettura 
da Barrichello, poiché il 
brasiliano attraversa perio- 
dicamente stati dei forma 
eccellente e periodi bui, E 
poi c'è di mezzo la sfortuna 
che quando si accanisce lo 
fa sempre e solo sulla Fer- 
rari numero 2. Anche que- 
sto è un segnale inconfondi- 
bile. Quanto agli avversari, 
la ricorrenza della scompar- 
sa di Senna invita a ricor- 
dare quanto sarebbe stato 
affascinante apprezzare i 
duelli tra Schumi e Ayrton: 

Gian Paolo Grossi 


4 Schumi, da battere ancora due primati 


ue Bisogna ottenere 8 pole per superare Senna, Inoltre raggiungere la più lunga «striscia» positiva 


Ferrari protagoniste anche in Catalogna, si augurano tutti i fan della casa di Maranello. 
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